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N7,

Begriindung Untersuchungsraum

Geplante Schwellenverlegung auf dem Flughafengelinde Dortmund
Begriindung fiir die Wahl der GroRRe des Untersuchungsraumes

Nach Nr. 2.2.2 der VV Artenschutz ,setzt die Priifung der Artenschutzbe-
lange eine ausreichende Ermittlung und Bestandsaufnahme voraus. Er-
forderlich sind Daten, denen sich in Bezug auf das Vorhabengebiet die
Hdufigkeit und Verteilung der Arten sowie deren Lebensstitten entneh-
men lassen. Je bedeutender ein Artvorkommen und je gravierender die zu
erwartenden Beeintrdchtigungen sind, umso gréfier kann der Untersu-
chungsaufwand ausfallen. Nur in Kenntnis dieser Fakten kann beurteilt
werden, ob die Verbotstatbesténde des § 44 Abs. 1 BNatSchG erfiillt
sind“. Das bedeutet aber nicht, dass ein lickenloses Arteninventar zu er-
stellen ware. Methodik und Untersuchungstiefe unterliegen dem Grund-
satz der VerhdltnismaBigkeit und hangen maRgeblich von den natur-
rdumlichen Gegebenheiten und den zu erwartenden Beeintrachtigungen
ab. Diese sind hier dadurch gekennzeichnet, dass kleinrdumig befristete
Bauarbeiten an einer bestehenden Infrastruktureinrichtung stattfinden.
Betriebliche Anderungen sind nicht damit verbunden. Insoweit ist davon
auszugehen, dass die vorhandenen Arten, insbesondere Vogel, an den
Betrieb des Flughafens gewdhnt sind und wenn Gberhaupt nur durch die
BaumaRnahmen beriihrt werden.

Wir haben im April 2020 (Unterlage IV-13) gem. Nr. 2.6.2.1 der VV Arten-
schutz auf der Grundlage der verfiigbaren Informationen zum betroffe-
nen Artenspektrum durch eine liberschldgige Prognose geklart, bei wel-
chen Arten artenschutzrechtliche Konflikte auftreten kénnten. In der
Abb. 1 des Gutachtens sind die Eingriffsfliche (rot) und das Untersu-
chungsgebiet (blau) dargestellt:
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Das Untersuchungsgebiet weist einen 200 m-Radius um die Eingriffsfla-
che auf. Auf Seite 4 des Gutachtens haben wir die Wahl dieses Radius

damit begriindet, dass durch das Vorhaben nur sehr geringe Auswirkun-

gen mit artenschutzrechtlicher Relevanz zu erwarten sind.

Der 300 m-Radius wird in dem "Methodenhandbuch zur Artenschutzprii-
fung in Nordrhein-Westfalen - Bestandsaufnahme und Monitoring" (S. 6)
als Orientierungswert in der Regel fiir den Fall angenommen, dass keine
Besonderheiten bekannt sind. Diese Besonderheiten ergeben sich aber —
wie oben bereits dargestellt - vorliegend aus den konkreten MaRnahmen
zur Umsetzung des Projekts. Es handelt sich weder um die Errichtung ei-
ner neuen Infrastruktur noch ihre wesentliche Anderung.

Innerhalb des Eingriffsbereichs finden lediglich raumlich und zeitlich eng
begrenzte bauliche MaRnahmen statt (vgl. Nr. B.1.4. der Antragsbegriin-
dung vom 29. Mai 2020). Die Bauarbeiten zur Schwellenverlegung und
die damit verbundene Verlegung technischer Einrichtungen (Instrumen-
tenlandesystem (Gleitwegsender), Wetteranlagen, punktuelle Befeue-
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rungsanlagen, Haltebalken Ost) erstrecken sich auf wenige Nichte. Bau-
bedingte Staub- Abgas-, Lérm- und Lichtemissionen sowie Erschiitterun-
gen beschranken auf die Bauflachen und auf die unmittelbar angrenzen-
den Flachen. Die fiir die Beurteilung des besonderen Artenschutzes rele-
vanten Wirkungen folgen daher aus den baulichen MaBnahmen, nicht
aus den betrieblichen oder anlagebedingten Wirkungen. Diese bleiben
namlich gegen liber dem aktuellen Zustand im Wesentlichen unveran-
dert.

Die geringfligigen baulichen Wirkungen lassen sich dariiber hinaus, wie
in unserem Gutachten (S. 8/9) dargestellt, durch eine 6kologische Bau-
begleitung und/oder Bauzeitenbeschrankungen vollstindig ausschlie-
Ren. Wie sich aus der oben wiedergegebenen Abbildung 1 unseres Gut-
achtens ergibt, lagen Flachen im 300 m Radius groRenteils auBerhalb des
Flugplatzgelandes oder auf bereits versiegelten Flachen.

Mit der Untersuchung aus 2020 haben wir eine Artenschutzpriifung
Stufe | [Vorpriifung (Artenspektrum, Wirkfaktoren)] im Sinne von Nr. 2.6.
durchgefiihrt.

Als Untersuchungsraum flir die Schwellenverlegung wurde der Vorha-
benbereich zuziiglich eines Radius von 200 m gewaihlt.

Bei dem im Leitfaden "Methodenhandbuch zur Artenschutzpriifung in
Nordrhein-Westfalen - Bestandsaufnahme und Monitoring -" angegebe-
nen Radius von 300 m um den Vorhabenbereich handelt es sich um einen
Orientierungswert, der in Anhdngigkeit von den vom Vorhaben ausge-
henden Wirkungen angepasst werden kann.

Die Bauarbeiten zur Schwellenverlegung und die damit verbundene Ver-
legung technischer Einrichtungen (Instrumentenlandesystem (Gleitweg-
sender), Wetteranlagen, punktuelle Befeuerungsanlagen, Haltebalken
Ost) erstrecken sich auf wenige Nachte. Baubedingte Staub-, Abgas-,
Larm- und Lichtemissionen sowie Erschiitterungen beschranken auf die
Bauflachen und auf die unmittelbar angrenzenden Flachen.
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Relevante Auswirkungen auf planungsrelevante Arten, die moglicher-
weise auf Flachen jenseits des 200 m-Radius vorkommen, waren auf-
grund der Habitateignung dieser Flachen (Flughafengeliande, Gewerbe-
flachen, landwirtschaftliche Flachen, jlingere Gehdlze), der Vorbelastun-
gen und der geringen zu erwartenden baubedingten Auswirkungen wei-
testgehend auszuschlieRen.

Die anlagebedingten Auswirkungen (Planfall) sind identisch mit denen im
Ausgangszustand. Im Vergleich zum Status quo ergeben sich infolge der
Schwellenverlegung zudem keine zusatzlichen betriebsbedingten Aus-
wirkungen.

Auch bezlglich der Anlage und des Betriebs der Schwelle ist der Unter-
suchungsraum fiir die Artenschutzprifung Stufe 1 mit dem Vorhabenbe-
reich zuztglich eines Radius von 200 m daher ausreichend groR gewahlt.

Analog ist auch der Untersuchungsraum fiir die Erfassung von Feldlerche,
Rebhuhn und Wiesenpieper (Hanft 2021) ausreichend groR bemessen.

Dipl.-Ing.\Peter Drecker Dr. Johannes Miitterlein
Biiro Drecker YOLPERS & MUTTERLEIN GbR
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